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La ciudad de Keizer se compromete a brindar igualdad de acceso a todas las reuniones publicas y a la informacion segun los requisitos de la ADA y los Estatutos
Revisados de Oregén (ORS). El Centro Civico de Keizer es accesible para sillas de ruedas. Si necesita algun servicio, como traduccién de idiomas u otros
servicios de interpretacion que fomenten su inclusién para participar, comuniquese con la Oficina del Registrador Adjunto de la Ciudad al menos 48 horas
habiles antes de la reunién por correo electrénico a wilsond@keizer.org o por teléfono al ( 503)390-3700 o (503)856-3418. Para proporcionar

comentarios orales por medios electronicos, comuniquese con la Oficina del Registrador de la Ciudad a mas tardar a las 2:00 p. m. del dia de la reunion.

Varias reuniones del comité se transmiten en vivo a través de www.KeizerTV.com y por cable en el canal 23 de Comcast dentro de los limites de Keizer

City. Gracias por su interés en la ciudad de Keizer.

AGENDA

COMITE DE SEGURIDAD DEL TRAFICO/BICICLETAS/PEATONALES DE KEIZER Jueves, 21

de septiembre de 2023 6:00 p.m.
Camaras

del Consejo Robert L. Simon Keizer, Oregén

1. LLAME PARA ORDENAR

a. Paquete de agenda

2. APROBACION DEL ACTA - JULIO 2023

a. Aprobacion de Actas

3. APARIENCIA DE LOS CIUDADANOS INTERESADOS

4. REVISION DE LA HOJA DE CALCULO DEL PROYECTO

a. Lista de proyectos

5. ACTUALIZACION DEL PROGRAMA DE GESTION DE TRAFICO BARRIO ~ TAMMY SALDIVAR

a. Programa

6. INFORME DE PATINAJE ~ RICK KUEHN, HERSCH SANGSTER, TAMMY SALDIVAR

a. Informe PATINAJE

7. ACELERAR EN CLAGGETT ~ MIKE GRIFFIN

8. DISCUSION SOBRE SEGURIDAD VIAL DE VERDA CROSSING Y KEIZER ~ MIKE GRIFFIN

9. DISCUSION SOBRE SEGURIDAD DEL CARRIL VERDA

10. APORTACIONES DE LOS MIEMBROS DEL COMITE / INFORMES DE ASOCIACIONES DE VECINOS

a. Gubser — DeBlasi NWKNA
— Sangster/Saldivar SEKNA — Davis
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WKNA —
GNEKNA —

11. INEFORME DEL PERSONAL ~ MIKE GRIFFIN

12. INFORME DEL ENLACE POLICIAL ~ ADMINISTRADOR DE LA CIUDAD PARA NOMBRAR

13. OTROS ASUNTOS

a. Reportando al Consejo/Comision de Planificacion de Monitoreo: Michael DeBlasi
Consejo: 2 de octubre | Comisién de Planificacion: 11 de octubre

14. APLAZAMIENTO

15. PROXIMA REUNION

19 de octubre de 2023

Declaracion de misién de la ciudad de Keizer
Mantenga los costos y servicios del gobierno de la ciudad al minimo brindando servicios municipales a la comunidad en un
Moda coordinada, eficiente y de menor costo

"Los Servicios de Gestién de Agenda cuentan con el respaldo, total o parcial, del premio federal nimero 21.019 otorgado a la ciudad de Keizer por el
Departamento del Tesoro de EE. UU.".
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SEGURIDAD DEL TRAFICO, VIAS PARA BICICLETAS Y ACTAS DEL COMITE PEATONAL
jueves, 20 de julio de 2023

Camaras del Ayuntamiento de Keizer
LLAMA PARA ORDENAR

El presidente Davis declar6 abierta la reunion a las 6:00 pm. La asistencia se registr6 de la siguiente manera:

Presente: Enlace/personal del consejo presente:
Jamie Davis, Presidente Concejal Husseman (6:57)
Tammy Saldivar, vicepresidenta Dawn Wilson, registradora adjunta de la ciudad
Michael De Blasi
David Dempster Enlace del Consejo/Personal Ausente:
Hersch Sangster Mike Giriffin, sargento de operaciones de
Rick Kuehn

tormenta y calles. David LeDay, policia
Ausente:

Brenda Cordero

APROBACION DEL ACTA: David Dempster propuso la aprobacién del Acta de junio de 2023. Hersch Sangster lo
secundo. La mocion fue aprobada de la siguiente manera: Davis, Dempster, Sangster, DeBlasi y Kuehn a favor,
con Lamb ausente.

APARIENCIA DE CIUDADANOS INTERESADOS:

Bill White, Keizer, cuestion6 un proyecto del que sigue escuchando en Verda Lane entre Dearborn y el carril expreso.

El presidente Davis dijo que todavia esta en la fase de disefio para la instalacion de un carril para bicicletas y un arcén con
aceras separadas, carril para girar a la izquierda en Alder y realineacion para que coincida con Alder por motivos de
seguridad. También se discutio la ubicacion de los buzones por motivos de seguridad para no tener que cruzar la calle.

Tammy Kunz, Keizer, recibio alrededor de 250 inquietudes sobre tres caminos diferentes para Verda Crossings en Keizer
Road. Ella cuestioné la emergencia Unicamente y cree que los dos caminos de acceso para May & Dickson no se
configuraron solo como emergencia. La discusion razon6 que esto se debe a una parada en cuatro direcciones. Tammy
Saldivar dijo que hay una regla que dice que el acceso debe coincidir con una carretera. David Dempster proporcioné algo
de historia sobre la seguridad y el diacono activado por peatones para la seguridad de la escuela. El presidente Davis

cree que debemos crear conciencia con las asociaciones de vecinos y dijo que abordaran esto en la préxima reunion
después de que Obras Publicas (Mike Griffin) mire la luz amarilla intermitente que esta en Keizer Road a cada lado antes de
la escuela.

DISCUSION SOBRE SEGURIDAD DEL CARRIL VERDA: Sacado fuera de servicio. Tammy Salvidar les recordé a todos
que siempre tienen un tema permanente en la agenda para Verda Lane.

A Naomi Rodriguez, Keizer, le preocupa el exceso de velocidad del trafico desde Chemawa hasta River Road.
No hay suficientes sefales de velocidad ni badenes. Las sefiales de velocidad deben estar en el medio de Claggett. El
presidente Davis esta pidiendo monitorear esta area a través de actas, y el enlace de la policia con

Actas del Comité de Seguridad Vial, Ciclovias y Peatones de Keiser
jueves, 20 de julio de 2023
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Supervise el trafico hasta la rotonda. Hersch Sangster sugirié que se pintaran arte y murales a lo largo de
Claggett para reducir el trafico. Michael DeBlasi sugirié agregar arboles en las calles.

Sheba Woodell, Kiezer y NTSI, estuvo aqui como observadora y afirmé que la educacion, la ingenieria y la
aplicacion de la ley son componentes principales para la seguridad vial.

Ken Gerloff, Keizer, expresé su preocupacion por el préximo afio escolar. El distrito escolar sigue cambiando los
limites afio tras afio. La seguridad de los nifios al caminar es la principal preocupacién. Trabajo con Bill Lawyer en el
tema de seguridad de Beebe Street y Arnold Street. Me gustaria una sefal de prohibido estacionar.

La gente estaciona al final de la calle, por lo que es dificil doblar la esquina.

Richard Moore, Keizer, expresé su preocupacion por el hecho de que los automéviles que pasan por las calles 10
y Claggett son un problema de seguridad para los peatones. Le gustaria que la décima sea una calle sin salida, ya
que en realidad lo es y los conductores tienen que girar hacia Claggett. Eliminar el acceso a Claggett Street
deberia resolver el problema. El presidente Davis dijo que tenemos que tener un 75% de participacion dentro del

vecindario para que la ciudad considere la preocupacion. Rick Kuehn sugiere que esto podria ser una cuestion de
cumplimiento.

Danaya McGanty, Keizer, expreso su preocupacion por el problema de exceso de velocidad en Claggett Street.

Hablé con los vecinos y obtuvo nombres. Todos estuvieron de acuerdo en que existe un gran problema de

exceso de velocidad y todos han vivido en Claggett durante 10 afios. Tienen miedo de que los nifios y las mascotas
sean golpeados. A ella le gustaria ver obstaculos. El presidente Davis necesita que Obras Publicas (Mike Griffin)
evalle la situacién y la revise en la préxima reunion. Ella sugirié que le pidiéramos a Bill Lawyer que revisara su
presupuesto para solucionar este problema. Hersch Sangster considera que esto es una cuestion de cumplimiento.
Michael DeBlasi reconocié el hecho de que ya ha recopilado nombres de vecinos para apoyar una solucién. Los
automoviles se pueden estacionar en la calle en lugar de en el camino de entrada para crear una sensacion de friccion
para que los automdviles reduzcan la velocidad. El presidente Davis dijo que apoyan la creacién de obstaculos.

PROPOSITO DEL COMITE: “Yo [Hersch Sangster] propongo que el comité recomiende gue el concejo municipal

adopte la Resolucion que cambia el propdsito de la seccidn peatonal de Traffic Bikeway tal como se presenta”.

David Dempster lo secundé. El movimiento pasa.

REVISION DE LA HOJA DE CALCULO DEL PROYECTO: Los miembros discutieron la actualizacién de la hoja de
calculo y observaron varios elementos que deben permanecer en la lista. El presidente Davis pidié a los miembros
y a las asociaciones de vecinos que revisaran la lista y participaran en una encuesta por correo electrénico para
priorizarlos. El presidente Davis enviara una hoja de calculo de prioridades al Concejo Municipal para que sea justo
e igualitario con todos los ciudadanos.

ACTUALIZACION DEL PROGRAMA DE GESTION DE TRAFICO DEL VECINDARIO: Tammy Saldivar informé sobre el
problema de seguridad y analizé posibles soluciones. Decidio agregar un texto que dijera que si no se pueden

obtener firmas debido a una discapacidad o razones de seguridad, se debe hablar con Bill Lawyer. Actualizara los
diagramas de flujo, dejara que las asociaciones de vecinos los revisen y los llevara al Comité de Diversidad Comunitaria
y luego al Concejo. Al comité le gustaria que los inquilinos, en lugar del propietario, pudieran firmar peticiones

porque deberian tener la libertad de votar por las soluciones.

Actas del Comité de Seguridad Vial, Ciclovias y Peatones de Keiser
jueves, 20 de julio de 2023
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INFORME DE SKATS: Los materiales fueron enviados por Tammy Kunz. Hersch Sangster hablé sobre la ayuda

de la escuela en West Salem y todo esta en espera hasta que comiencen las clases.

Michael DeBlasi dijo que el manual tiene flexibilidad para los estandares. El modelo Skats no esta del todo completo
con preguntas. Hay latitud pero tenemos que pasar por ODOT.

APORTACIONES DE LOS MIEMBROS DEL COMITE/INFORMES DE LA ASOCIACION DE VECINOS:

El presidente Davis solicité llevar la informacion a los comités. El presidente Davis enviara un correo electrénico a
la Asociacion de Vecinos de Gubser para fomentar la representacion de todas las asociaciones de vecinos.

Rick Kuehn informo sobre un programa de gestion del trafico que tiene mas preocupaciones en Verda con la
velocidad, las aceras y el complejo de apartamentos.

Tammy Saldivar no tuvo ninguna actualizacion.

David Dempster informé sobre el presupuesto para cascos de bicicleta. Tienen dinero en el presupuesto para
cascos de bicicleta $667 donados para cascos de bicicleta. Disponemos de unos 100 cascos de todas las tallas y
folletos. Les faltan luces para bicicletas de nifios. Son buenos en términos de dinero. La ciudad de Keizer no ha
realizado un esfuerzo concertado para arreglar las aceras de los antiguos desarrollos. Le gustaria incluir un punto

en la agenda de la Comisidn de Planificacion para restringir los accesos en las calles principales. No se deberian
permitir giros a la izquierda.

Hersch Sangster informo sobre exceso de velocidad y graffitis. Han sido etiquetados en Willow Lake y Chemawa.
La aplicacion del codigo recomendo obtener fotografias.

A Michael DeBlasi le gustaria que los propietarios tuvieran obligaciones sobre las aceras.

El presidente Davis informo sobre el uso de KeizerFest como herramienta de comunicacion y pidio a los miembros
que asistieran a estos eventos. Hersch Sangster asistira y es posible que también asista David Dempster.

Discusion sobre qué representantes de la asociacion de vecinos asistiran y le enviaran un correo electronico al
presidente Davis.

INFORME DEL PERSONAL: Mike Griffin — ausente

INFORME DE ENLACE POLICIAL: Sargento. LeDay —ausente— puede haberse retirado. El concejal
Husseman solicitard un nuevo enlace.

INFORME DE ENLACE DEL CONSEJO: El concejal Husseman informé sobre el Ayuntamiento que estuvo de
acuerdo en que la reparacion de las aceras es una prioridad principal. Quieren encontrar una solucién que se
adapte a todos los barrios. La Comision de Planificacion no esta muy impresionada con la forma en que se estan
manejando los problemas de transporte. Los nuevos desarrollos estan causando problemas con el control del trafico.
La Comision de Planificacién no ha sido un activo y no ha estado trabajando con este comité. David

Dempster dijo que los miembros de la Comision de Planificacién no saben que pueden recomendar politicas de
desarrollo. El presidente Davis dijo que debemos guiar a la Comisién de Planificacion y al Consejo en sus
decisiones.

El concejal Husseman se reunié con ODOT, una persona de Obras Publicas de Salem y un concejal de Salem en el
camino Salem-Parkway. Les dijo que queremos que el camino de Parkway esté pavimentado sin problemas.

Actas del Comité de Seguridad Vial, Ciclovias y Peatones de Keiser
jueves, 20 de julio de 2023
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luces y sefalizacion més clara hacia y desde el camino. ODOT acordé estudiar el camino desde Verda hasta
la estacion Keizer. Se podria usar una barredora de bicicletas en el camino, algo que Salem esta
considerando. También hablé con Bill Lawyer y Mike Giriffin.

El concejal Husseman dijo que la ciudad ha firmado un acuerdo tentativo para una iniciativa de bicicletas
eléctricas que incluira una posible compra de bicicletas eléctricas para que el personal de la ciudad, excepto

la policia, realice negocios. Hubo una discusion sobre por qué no utilizamos un proveedor en Keizer en

lugar de Portland, especialmente cuando se necesita mantenimiento. El concejal Husseman presenté
informacion al consejo sobre el programa de Colorado para que las bicicletas eléctricas sean gratuitas, junto con
materiales de seguridad. El proveedor de Portland tiene la capacidad de ofrecer el mismo programa. Michael
DeBlasi sugiere que la ciudad tenga una zanahoria para que el personal realmente use las bicicletas.

Hersch Sangster dijo que Northwest Hub es realmente bueno en la gestidon de este programa para personas

de bajos ingresos y que deberiamos asociarnos con ellos en lugar de competir con ellos.

OTROS ASUNTOS: El presidente Davis CANCELO la reunién del 17 de agosto de 2023.
* Informe al Consejo/Comision de Planificacion de Monitoreo: Brenda Lamb o Consejo: 7 de
agosto/Comision de Planificacion: 9 de agosto

CLAUSURA: La reunion se clausuré a las 8:06 pm
Préxima reunién programada ~ 21 de septiembre de 2023, 6 p.m.

Acta aprobada:

Actas del Comité de Seguridad Vial, Ciclovias y Peatones de Keiser
jueves, 20 de julio de 2023
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documento iniciado en junio de 2023,

revisado en septiembre de 2023 PROYECTOS ACTIVOS
fecha discutida
Prioridad Proyecto N/A tipo de proyecto Fecha Agregada estado
por comité
Problema con el autobus Cherriot si esta al norte de
Verda en Dearborn 7/6/2023 monitor
Dearborn
Verda y Chemawa Cruce intermitente 7/6/2023 conversar
Cummings/ Velocidad del deleite .
tabla de velocidad 7/6/2023 monitor
Mesa
Paso de peatones de la biblioteca RRFB 7/6/2023 monitor
Lockhaven cerca de McNary 7/6/2023
luz intermitente para aviso de
Curva de madera de vela 7/6/2023 conversar
curva
Curva de Chemawa indicador de velocidad solar 7/6/2023 conversar
Aliso y Brooks baliza intermitente a través de Alder 7/6/R023 monitor
sefales a lo largo del carril sefales 7/6/2023 monitor
bici reemplazos de sefales de calle 15/6/2023 monitor
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R -
. 15/06/2023
Lalle delric
Keizer Rd: Verda-McLeod sefial de escuela intermitente 20/07/2023
Claggett Rd: River- 10/10: Claggett-
estudio de velocidad 20/07/2023
Chemawa
San Arnoldo bordillo de pintura 20/07/2023
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Este documento fue preparado gracias a los esfuerzos de un equipo

colaborativo que incluyé a miembros del Consejo de Keizer, comisionados de
planificacién, comité de seguridad para peatones en bicicleta;-personal-dela-ciudad-e-ingenieros.

Actualizado 2023

PF&OGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

I~
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Un Programa de Gestion del Trafico Vecinal (NTMP) es un enfoque
sistematico para iniciar solicitudes ciudadanas para tratar los problemas

de trafico del vecindario. Esta es una "herramienta" que tiene la ciudad para
plantear preocupaciones de seguridad, pero el personal de la ciudad es
responsable de crear carreteras seguras.

Elemento de gestion del trafico vecinal

A medida que las condiciones del trafico cambien en el futuro y la ciudad crezca, existe un mayor potencial
para que los vecindarios experimenten trafico cortado y exceso de velocidad que afecte negativamente

la habitabilidad del vecindario. Si no se gestiona con el tiempo, la ciudad podria encontrarse

respondiendo a cuestiones de habitabilidad de manera ineficiente, caso por caso.

La Gestion del Trafico Vecinal (NTM) ha evolucionado durante los ultimos veinte affos para abarcar una
amplia gama de medidas y actividades que pueden ser efectivas para mejorar la habitabilidad-de un
vecindario. Si bien-existe una amplia gama de cuestiones que cominmentese relacionan con

NTM, la conclusién es como se abordan la velocidad y el volumen del trafico de vehiculos en una calle,

para crear una comunidad. .nds se le ~ | Coment6 [DM*D1]: "calle, para crear una comunidad
mas segura y habitable".

W Comenté [DM*D2]: Yo borraria esto. ¢ Qué va a hacer

la ciudad para aliviar la congestion? Ni siquiera podemos
Las medidas de gestion del tréfico en los barrios son un medio para abordar los problemas de seguridad implementar medidas de reduccion de velocidad

| del trafico en toda la~ciudad. Como tal, su aplicacion no debe limitarse solo a las calles locales. Se 612 9E]D @IS

deben utilizar medidas de NTM para aumentar la seguridad de los peatones, ciclistas y
| ‘automovilistas.a pesar de la clasificacion de las calles. Debe reconocerse que no todas las medidas de
MNA son apropiadas para todas las calles. Cuando corresponda, se podran instalar medidas de MNA
en los vecindarios para limitar la velocidad y el volumen del trafico; en calles colectoras para reducir el
exceso de velocidad; y en arterias para mejorar la seguridad de los peatones del vecindario. A menudo
puede ser necesaria una combinacion de soluciones.

I ' NTMP o afectar:

para toda la ciudad

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFIC DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

PROGRAMADEGESTION DELTRAFICO DELVECINDARIO-DELACIUDA!

julio de 1999
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vias arteriales

,

julio de 1999
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Comentado [DM*D3]: Me gustaria ver los plazos de entrega
de la ciudad.

Los programas de Gestion del Trafico Vecinal se basan en las tres "E" del transporte. {Comentado [ST4R3]: Creo que esto surgira de la participacion

IPROGRAMA DE MNA|

de nuestro comité.

| « Educacion: Al hacer que las personas sean visiblemente conscientes de los problemas,
pueden ayudar reduciendo la velocidad, permaneciendo en las arterias/colectores,
compartiendo con otras personas su preocupacion sobre el impacto negativo del
trafico y utilizando otros modos de transporte.

| « Aplicacion de la ley: Al centrar la aplicacion de la ley por parte del Departamento de Policia
Al identificar areas de preocupacion reconocidas, se puede aumentar la conciencia de la
comunidad sobre los problemas de exceso de velocidad.

L i . . . ” ; ]:Comentado [DM*D5]: "un conjunto de" J
* Ingenieria: existe un conjunto de vWImar el traéfico que pueden —
disefarse e implementarse-para-redueir el exceso de velocidad y/o afectar el

volumen de-trafico. Si bien los vecino

Comento [DM*D6]: ¢, Por qué estamos socavando esta
solucién al escribir posibles problemas pero tratamos las otras
"Es" como si no tuvieran problemas?

eafreteras T

El proceso para el programa NTM de la ciudad de Keizer incorpora cada una de las "E" en varias
etapas del plan. Al desarrollar el plan de MNA se -eensideraron-varias-atternativas—Para-ser———

integral-el-plan-de-MNA-ineluye-eomponentes importantes que trabajan juntos para producir un

programa de MNA completo.

Incluyen:

* Proceso: Describe cémo se lleva un problema existente a la ciudad, cuales son los —
umbrales/garantias para definir un problema, los pasos hacia una solucion, la
priorizacién del proyecto y el seguimiento del beneficio/impacto.

« Estandares: Esto proporciona una manera uniforme para que las medidas NTM se
implementen en la ciudad. Proporciona un proceso para minimizar los impactos
en la seguridad y otros usuarios/partes interesadas (como se sefiaté-anteriormente—
mantenimiento, responsabilidad, desvio, estacionamiento, ruido, estética,
respuesta a emergencias, vehiculos utilitarios u otros usuarios de la carretera).
Estos se pueden encontrar en el sitio web de la ciudad en la pagina de Obras Publicas.

PROCESO DE MNA——

EVALUACION: El proceso para evaluar los problemas de NTM incluye muchos pasos y
decisiones para garantizar que se desarrollen los proyectos mas seguros para la ciudad.
Para se{e_legi_ble, el proyecto debe ser una calle de dos carriles que tenga zonificacién
residencial 0 uso mixto para al menos el 75 por ciento de las propiedades frontales. La
intencion de los siguientes pasos es implementar Educaciéon y Cumplimiento en un estudio de
Nivel 1 e iniciar Ingenieria en una Accion de Nivel 2.

Los pasos clave son los siguientes: ———

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER PAG 5

PROGRAMA DE GESTION DELC TRAFICO DEL VECINDARIO DE TACIHDAD DE KEIZER et —

julio de 1999
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con la necesidad . .

la presenta al TBPSC: o aplicable o

B. El problema lo presenta al TBPSC un ciudadano que completa la Seccién 1 de la solicitude
incluye una peticion (Encuesta de Vecinos Afectados) con las firmas de un minimo del
775 por ciento de los residentes afectados en una calle especifica. (Apéndice A) Si la
aqu|S|C|on de estas_ﬁtmas_&walcanzable_o_&s_un_p.tobl&ma_de_smundad_L

urnrformutario:

. P I = PR . Sy
ETviar aria carta de apeiacion ar UIMetlorn e Uoras F ulitas.

‘Estudiodel Plan de Accién Nivel | Nivel Uno__Una

= vez que la asociacion de vecinos 2. haya presentadounproblemaat-TSC

: . - B o
Pubticas;etsigutente-primerpaso-seraimptementar la_educacion para abordar y
hacer cumplir tas NFMrelacionadas. medidas.

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA C\UDAD DE KEIZER
v CATC

JECINDARIO DET

julio de 1999

Comenté [DM*D7]: Esto va en contra de lo escrito en la pagina 1y
creo que es demasiado restrictivo.

A medida que cambiamos la zonificacion en River Road y otras
calles principales para agregar mas viviendas, habra mas conflictos
entre peatones/ciclistas y conductores. Sera en estas calles

donde habra que controlar la velocidad de los coches.

No estoy seguro si el 75% tiene que ver con el apoyo o con la
zonificacion.

Comentado [ST8R7]: 75%se refiere a la zonificacion. Cuestionaré la
categoria de RR.

'| Comentado [DM*D9]: Esto parece innecesario.

Ya hemos recibido aviso de la Asociacion de Vecinos del 75% de las
viviendas afectadas.
¢ No constituye eso una notificacion?

/| Coment6 [DM*D10]: ¢ Qué significa esto?

¢Aplicacién/Educacion?

Descenso de velocidad de bajo coste (p. €j., pintura, bolardos, etc.)
¢medidas?

Si solo es Educacién/Cumplimiento, entonces podemos eliminarlo
porque el parrafo siguiente habla de ello mas claramente.
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presentado en el Paso 1, existe un proceso separado para abordar asuntos relacionados
| con la seguridad con el Departamento de Obras Publicas (PW) .)

| Proceso-recomendado : Notificar a la Ciudad. Equipe policial de control
de transito de la ubicacién y la naturaleza de la solicitud de control de velocidad. Se
puede proporcionar informacion de inmediato si la policia ya tiene conocimiento de
que esta ubicacién tiene un gran volumen de personas que exceden la velocidad,
eliminando asi la necesidad de un estudio de velocidad. Los esfuerzos de aplicaciéon
de la ley incluirian la programacién de la colocacion del remolque de la placa

lectora de velocidad,-o-selicitudes-de mayor aplicacion de la ley en las areas
problematicas, identificadas en el Paso 1. Esta solicitud se puede realizar

mientras se presenta ante el TBPSC o llamando al nimero que no es de

elcontrolde-la | idad mnd_iqnfn d. £ tng,Féfinr\e en indari id il

)LUILUZ&L#&LO_QQUJD_UH' izar gsto como un: % [n,e,d,id,a, 9767'\19/?[ ?-ﬁ 7777777777777777777777777777777777777777777777 i = Comentado [ST11]: ¢ Es necesario incluir esto aqui?

Una vez finalizado este estudio, marque la casilla de la solicitud de Recomendacion ™~

de primer nivel 1 y afiada la fecha de realizacién en el apartado 3. TComentadc [DM*D12R11]: ¢ Y necesitamos cambios
legislativos?

Paso 3. Analisis del Estudio del Plan de Accion para-Definiel-Preblema—— -

3 Trasel Nivel4--Pase-2, los residk«ﬂes—afn tados-trabajaron juntos

conla iacidn-de vacinos—cuando. Pnnﬂn det inara sise-ne
v e 7 !

adieienales.—EnestepasekeltEepsenaLdeﬁ\N—uevaré a cabo un reconocimiento y andlisis de campo '| Comentado [DM*D13]: Esto pone la responsabilidad en los
para proporcionar antecedentes cuantitativos sobre la calle en cuestion. Se preparara una St
lista de verificacion-de-datos-gue-puede-incluirunrecuento-de-24-horas-del-volumen a

¢Por qué no hacer que la ciudad coloque registradores de velocidad
d afico os-de-volumen-adecuado ifi i i que no sean visibles para determinar si la Educacién/Cumplimiento
funcioné?

TRAFICO DEL VECINDARIO DE L.

ECTRAFICO DELVECINDARIO DELACH

DE KEIZER
EKEIZER

RLGRAT mmg—
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Procese-recomendado : El personal de la ciudad determinara si se justifican las consideraciones
de Nivel 2. Esto calificara para la Recomendacion de Segundo Nivel 1 en la seccion 3 de la
solicitud. Marque la casilla e indique la fecha de finalizacién por parte del personal de la

ciudad.

Los umbrales para la consideracion de Nivel 2 en rutas vecinales incluiran:
Velocidad:-85-50 percentil de velocidad cinco o mas millas por hora por encima de la

velocidad indicada y,

Volumen: El vehiculo diario cuenta con mas de 800 vehiculos por dia y,

b eaon. Eetimaci oo mie b

viajande-entre-arteras-: 1 ~ | Comentado [DM*D14]: Imposible de determinar.
Borrar

Los umbrales para la consideracion de Nivel 2 en rutas arteriales o colectoras, los umbrales ——

Uso de suelo frontal: Mas del 75 por ciento de las propiedades dentro de los
limites del proyecto tienen zonificacién residencial.

Velocidad: percentil 85 de velocidad de 10 o mas millas por hora por
encima de la zona de velocidad indicada, y

Volumen: Vehiculo diario cuenta con mas de 1.500 vehiculos por dia para coleccionistas
y 5.000 vehiculos por dia en arterias

Se preparara un informe del estudio de trafico que muestre los resultados del estudio de
velocidad/volumen. Esta informacién se utilizara para realizar dos evaluaciones:

1) determinar si se cumplen los criterios umbrales para la consideracion de MNA de Nivel 2;
o

2) determinar si no se cumplen los umbrales del Nivel 2, lo que requiere mas estudios.

Estudios adicionales pueden incluir la implementacion de medidas temporales y de bajo costo

para medir el efecto de las medidas para reducir la velocidad.

Los hallazgos y la evaluacion se presentaran al TBPSC en la proxima reunion mensual.

Mﬁorizacién de nivel 2 mediante puntuacion: | coments [DM*D15]: Me gustaria ver un factor de equidad
incluido aqui.
4. En el momento en que se haya determinado que los umbrales han sido

cumplido en el Paso 3 anterior, el siguiente paso sera priorizar el proyecto NTM propuesto

puntuando la ubicacién. Esto lo evalua el Departamento de Obras Publicas. La razén para priorizar el
problema antes de desarrollar soluciones es asegurar que los esfuerzos del personal, el publico y el
disefio se inviertan donde existen las mayores necesidades. A

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER
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Se ha desarrollado un sistema de puntuacién para ayudar con el proceso de priorizaciéony
permitir que los fondos de la ciudad se asignen a las ubicaciones mas criticas. Una vez que el
Departamento de Obras Publicas complete el proceso de puntuacion y clasificacion y se desarrolle
un plan, la lista de proyectos se ingresara en el proceso del Programa de Mejoras Capitales

de la Ciudad (CIP) para su financiamiento e implementacion. Aqui es donde se identificara

la programacion de un proyecto y donde se consideraran otro# factores (como los

proximos proyectos), méls alla de la clasificacion. [ Comentado [ST16]: ¢ Cuales son estos factores?

Proceso-recomendado : El sistema de puntuacion por clasificacion

funcional se detalla a continuasién en las Tablas 2, 3-y4-del-Apéndice-C-utilizando los
criterios que fueron establecidos clasificades-come-los-mas-impertantes por el

Comité de Seguridad de Peatones y Bicicletas de Trafico . El Departamento de

Obras Publicas sera responsable de clasificar los proyectos entre

clasificaciones funLionaIes. Se envia una lista de proyectos al Director de Obras

Publicas para su revisién y presentacion en el procéso del CIP. Cualquier proyecto ]:Comentado [DM*D17]: ¢, Revisado por quién?

que cumpla con los criterios umbrales y se comprometa a financiar el proyecto NTM utilizando fondos privados.
Fundshrecibira cinco puntos de bonificacion adicionales por cada 20 por ciento de

fondos locales hasta 25 puntos. (Esta puntuacion adicional tiene como objetivo

aprovechar los fondos publicos para que NTM obtenga el maximo beneficio de

la inversion publica). _

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER
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Criteri

Velocidad

40-
40-
400~
DE KEIZER
EREIZER

MAS—

MAS—

‘Base para fa puntuacion
—J 11852 | Comentado [DM*D18]: 50.°
5] Ul ul

vetocidad detpercentit85 4 mph por encima-
de ta velocidad indicada

3 puntos por cada mphrdesde 5 hastato—
) ——

‘Usando el perfil de velocidaa:

u j volu U
vetocidad tguato supertor a t0mph defa vetocidad——
indicada hasta t5 puntos.

“t-punto por cada 100 vehfcuios por diade mas —
o [=Rol8jeRT o o e

et

arterias ! L ""[Comentado [DM*D19]: Eliminar

S-mmmskse-apman—datosmwhdmerrementa%wM*DZO]: 10 pts.

m‘ﬁmemado [DM*D21]: Cualquier comercial/industrial
N /| usos

Comentado [DM*D22]: Cambiar a "escuela u otro centro
educativo".
y

Y mientras comento sobre las escuelas, ;podemos

/
eneradores para peatones (parques, vivienda £xtender los limites de velocidad de la zona escolar a la

interseccion sefializada/controlada mas cercana y no tener
limite de tiempo?

spitales) Por ejemplo, Lockhaven entre RR y la isla Windsor deberia

10 puntos si1as aceras em el drea del proye g&an{gfelas zonas de escuelas primarias y secundarias. Y el
| @reaentre Whitaker y Gubser, en 14th Sty Lockhaven (entre

Mcleod y Verda).

i \ Comentado [ST23]: { Aqui aplican las paradas de autobls?
POt \
e'P‘:''''*l'-'TSH?"'?“'"?‘*?'7?‘:"~'7"‘7'7'“"i‘T’aﬁ'e‘1'"'"=""3‘?""['A1'J'ﬁll*D24]: Incluye puntos por aceras continuas en ambos lados en
condicién/ancho.

i

area del proyecto [Comentado [DM*D25]: ya sea

“T0"puntos siuna escueta primaria o SeCUnt@dentado [DM*D26]: 10 puntos por "cruce no marcado o
{pubtica o privada) esta dentro de fos 500 piegfializado por mas de 250 pies”.
También creo que deberia ser cualquier centro educativo.

Deberiamos fomentar caminar/andar en bicicleta en todas
las escuelas.

Wﬁg‘

julio de 1999
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Tabta3—
‘Proceso de puntuacion det coleccionista
Criterios— Punto— ‘Base para fa puntuacion-
50- i ~~ | Comentado [DM*D27]: percentil 50.
elociaa e Si la velocidad es de 6 a 10 mph por encima del limite indicado,
‘2 puntos por una vetocidad percentit—— entonces deberiamos adoptar medidas de ingenieria/
855 mphpor encima de fa velocidad indicada | calmaciamiento del trafico més rapido.
M#?ﬁmﬂﬁmmmpmw
MAS—
‘Usando el perfil de velocidad:
Tnvitaﬁ’a‘hﬁrf‘rimlmtos | Comentado [DM*D28]: 2 pt sin limite
Volumen— 46- U vehfca f
atalza
‘Generadores-peatonales—— 46 “t0-puntos sidentro de 500 ples de facatie hay

@mjmvgmitéi Gpmentado [DM*D29]: Ver comentario anterior para

rutas vecinales
Aeeras—— 45 “t5 puntos st 1as aceras en el area del proyecto son

d»seerﬁmuas—en—ambe&-lkdes—)— - {Comentado [DM*D30]: Cualquiera

mmwm—mmﬁ—“ﬁi — 7Qoirdentado [DM*D31]: Puntos por mal estado o aceras
= ) o _| demasiado estrechas.

{publiica o privada) esta dentro de fos 500 ples de__

W[_—— (Comentado [DM*D32]: 10 puntos es un cruce no

marcado o sefalizado de mas de 250 pies

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER
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55 ; -

mmmmbfg‘@gfntado [DM*D33]: Consulte los comentarios anteriores para

criterios similares

25puntos siftasaceras enetareadetproyectoson—

disec-)ntinuas—en—ambes-llades-l— | Comentado [DM*D34]: Cualquiera

bvmsﬁmﬁenemmtmm—

Comentado [DM*D35]: Los puntos deberian ser por mal estado
0 aceras demasiado estrechas.

peatoneses superior a 60

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE

PROGRAMA DEGESTIONDELTR/

uniformeatravés defos probtemasidentificados entos Pasosy-3-

L.
cI

AFICODELVECINDARIO DELAL
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Paso5. |

PROGRAMA DE GE:

PROGRAMA DEGESTK

ION DI
FDE

EL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA

CTRAFICO DELVECINDARIO DELACH

Gargantilla-
Jorobade vetocidad

Extensiones-de-acera

Radios de giro mas.

-estrechos

DAD DE KEIZER
Y DEKEZER

Textura del pavimento
P

Restricciones-de.
Medianas—
Extensionesde-acera—
Rotondas————

lA:teua-l—! — Comentado [DM*D36]: Barrera en interseccioén para
evitar cortes de giro. Esto significa que cuando un

Medianas— conductor gira a la derecha o a la izquierda, reduce el
angulo para no tener que reducir tanto la velocidad.

‘Extensiones de-acera
Rotondas—

carrilesde

wkaé% Comentado [DM*D37]: Arboles de la calle

Mm ntario [DM*D38]: He visto que Keizer ha instalado un giro

a la derecha en un negocio que no tiene una gran cantidad
dviles ingresando a la propiedad. Este giro intermedio
Sdetras del vehiculo que gira permanezcan en los

cidad y al mismo tiempo dificulta que un vehiculo salga de la
propiedad.

carriles-a-mayor vel

Comentado [DM*D39]: Por ejemplo, Lockhaven entre RR
y la isla Windsor. El carril central para girar es innecesario
en la mayor parte del recorrido y solo crea un entorno
para velocidades mas rapidas.

Wﬁg

julio de 1999
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Proceso-recomendado-de-desarrollo del proyecto:.-- Los pases basicos del desarrollo
del proyecto incluiran lo siguiente:

Criterios:

» El proyecto esta dentro de dos afios de financiacion a través del CI1P.
+Loslimites del proyecto estan definidos en detalle.

Pasos:

=|. Se lleva a cabo una reunion de la asociacion de vecinos (si corresponde)
para discutir el proyecto y delinear el cronograma de actividades.

al_llos ciudadanos patrocinadores del proyecto completaran un NTM
formularie-de-peticion de encuesta (Apéndice A). Esto requiere firmas de apoyo
del 75 por cient4> o mas de todos los propietarios de propiedades frontales
dentro de los limites del proyecto para un proyecto NTM. Sin este apoyo, el
proyecto se detendra en este punto.

I Se crea un subcomité de proyec i e ciudadanos
y personal para desarrollar el disefio conceptual del proyecto NTM. Se asignara un
miembro de TBPSC . Este subcomité puede investigar las mejores practicas de
otras ciudades para encontrar soluciones.

V. El subcomité preparara un mapa conceptual
que describa los tipos de medidas previstas y las posibles alternativas (si
las hubiera). Este mapa puede ser una imagen satelital del area
afectada, con flechas que muestran la informacién necesaria. Sera
necesario incluir areas cercanas que puedan verse afectadas. El proyecto
NTM utilizara la Caja de herramientas Keizer NTM . de medidas NTM
para calles de-veeindarios(Apéndice-D}-para-elegir——
opeiones a recomendar. Las desviaciones de medidas para las cuales
existen estandares requeriran un proceso separado.

+V.Se realizara una evaluacion del proyecto NTM para buscar
impactos e incluyendo-evaluaciones de impacto de “’defectos fatales” . Estas
son realizadas por PW y .-Estes-sen:

= Potencial de desvio. Para el proyecto se estimara el potencial de desvio del

trafico a otra calle . Si el desvio previsto a otro vecindario o calle local es de mas
de 150 vehiculos por dia, entonces se requériré que los residentes de esa calle|
|sean agregados al formulario de peticién. No se considerara impacto el desvio

a arterias o coléctores.

= Impacto a Rutas de Emergencia. No se asignaran medidas de obstrucciéon en
rutas designadas por los departamentos de policia y bomberos como rutas de
respuesta primaria.

PROGRAMA DE GE:

ION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA

PROGRAMA DE GESTION DELTRAFICO DELVECINDARIO DETA G ER RGN ng

julio de 1999

[ Comentado [DM*D40]: 55%

Comentado [DM*D41]: Mi problema con el "apoyo del 75% o
mas" de las propiedades vecinas es que requiere propietarios
mas activos, que tienden a ser mas blancos y mas ricos, y
absuelve a la ciudad de tratar proactivamente de frenar
velocidades y crear lugares mas atractivos para andar en
bicicleta y caminar.

Y cuando el comité intenta obtener aportes sobre proyectos
o lograr alguna accién de PW o del Consejo en areas
especificas, no llega a ninguna parte.

Comentd [DM*D42]: ¢ Es esto cuantificable? Un
vecindario puede decir que hay un aumento en el trafico en su

calle, pero eso puede ser cierto y una
sobreestimacion.

Comentado [ST43]: ;,Qué pasa sin este apoyo?
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= Acceso Multimodal. El acceso para bicicletas, peatones y transporte publico no
se vera afectado negativamente por el proyecto NTM.

. l{?uido. El potencial de impactos acusticos se identificara con medidas NTM seleccionadas. El
concepto Sera necesario un mapa para identificar donde-se podria anticipar ruido adicional.

[ Comentado [ST44]: ;Cémo se analiza esto?

. l{’érdida de estacionamiento. Cuando se elimine o agregue estacionamiento en la
calle, se notificara a los propietarios de propiedades adyacentes durante el proceso

de desarrol!o. Comentado [ST45]: ¢ Es esto un defecto fatal si todo lo que se
necesita es notificacion?

- l{’reocupaciones visuales/estéticas. En el proceso publico se revisaran muestras del
caracter visual de las medidas MNA seleccionadas.

Comentado [ST46]: ¢, Cual es el proceso para esto y qué
retroalimentacion se considera un defecto fatal?

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

A - _—
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. */Iantenimiento. Se identificara el efecto del programa de MNA en el
mantenimiento. Esto incluye costos adicionales por el mantenimiento de las

medidas NTM (paisajismo) y los impactos en las actividades de

mantenimiqnto.

Comentado [ST47]: ¢, Donde se traza la linea para determinar
qué es aceptable?

oVl Con el plan conceptual y la evaluacion aprobados
por el subcomité del proyecto, el proyecto NTM se presentara a la asociacion
de vecinos para su revisiéon y comentarios.

oVl Se completara el disefio final y se prepararan
los documentos de construccion. E [Comentado [ST48]: ;Como se disefia esto?
SVl Aprobacién final de TBPSC

Implementacion/Financiamiento del PIC:

“:ON DOS } | Comentado [DM*D49]: La Ciudad deberia reservar dinero anualmente
para pagar pequefios proyectos individuales.

Lo mas probable es que los fondos para proyectos de NTM provengan del Programa de

Mejoras de Capital aprobado para el presupuesto del afio en curso. La financiacién puede ser \ La ciudad deberia investigar las tarifas que se pueden establecer para
L. . . ~ R . R . agar las mejoras, ya que no podemos utilizar el impuesto a la gasolina.
limitada o no estar disponible en ur-afio determinado. Los proyectos de NTM con financiamiento FELENED ) r. 2 2 g

- - : - . - - No deberia ser aprobada por los votantes porque nadie vota para
privado (local) podran continuar a través del proceso de NTM incluso si no hay financiamiento aumentar sus costos (consulte Medida electoral de la biblioteca).
pl:lb|iCO disponible en ese momento. \ | Deberia ser una tarifa votada por el Consejo.

Comentado [ST50]: Esto contradice lo dicho anteriormente de que si
Hay varias opciones para financiar medidas MNA en Keizer. Incluiran: — se sigue el proceso se agregaré al CIP.

+ Financiamiento total a través del CIP
» Financiamiento parcial a través del CIP

» Nuevos fondos aprobados por los votantes dedicados a NTM

* Intereses privados financian NTM sin fondos publicos
« Efectivo de residentes locales

« Los residenteslocales-aceptan-un-distrito de mejora local acordado por los residentes locales
(no recomendado debido a los costos administrativos)

« El desarrollo privado proporciona fondos a NTM como mitigacion.
medida de aprobacion del proyecto o como elemento del disefio del plano del sitio

= Financiamiento total como medida de mitigaciéon dentro de-un proyecto de transporte

(fondos publicos)

8. Los proyectos que hayan completade-el-Paso 5 (los pasos mencionados
anteriormente) se enviaran a la ciudad para su financiacion e impleﬁentacién total. Como

Comenté [DM*D51]: "A menos que lo indique el estado, ningtin otro

se identificé en el Paso 4, el grupo de proyectos mejor calificado se enviara al CIP para su fiﬂ1anciamiento. e ] I e e i D o N e

| L final que sea especificamente para la seguridad de todos los usuarios y no
: LOS pasos finalés para para aumentar la capacidad de los vehiculos".

DpEEzER e szl
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La implementacién incluira:

« Se asegurara la financiacion local (si se proporciona) . Si los fondos locales no
estuvieran disponibles en el momento de la implementacion del proyecto, el
proyecto se integrara en la lista de prioridades de la Ciudad, si
corresponde. La financiacion local tambien puede provenir de los residentes.

« El personal de la ciudad preparara un cronograma para la
implementacion y notificara a la asociacion de vecinos.

» La construccion sera completada por PW o por contrato.

"| Comentado [DM*D52]: La Ciudad deberia reservar dinero
anualmente para pagar pequefios proyectos individuales.

La ciudad deberia investigar las tarifas que se pueden establecer para
pagar las mejoras, ya que no podemos utilizar el impuesto a la gasolina.
No deberia ser aprobada por los votantes porque nadie vota para
aumentar sus costos (consulte Medida electoral de la biblioteca).
Deberia ser una tarifa votada por el Consejo.

Comentado [ST53]: Esto contradice lo dicho anteriormente de que
si se sigue el proceso se agregara al CIP.

MONITOREOmoniteree:r—

Fa Una vez que se completa un proyecto de NTM, la recopilacion de
datos se llevara a cabo tres meses después de su finalizacién para determinar la efectividad y si se
requieren mas ajustes al plan. Los datos de volumen y velocidad seran recopilados y resumidos en un
informe de antes y después por parte del personal de la ciudad. Si es necesario realizar

ajustes, se identificaran tras el andlisis de los datos de antes y después.

Proceso-recomendado : El personal de la ciudad establecera un enfoque
estandarizado para los estudios de antes y después y tabulara los datos de

desempefio de todos los proyectos de NTM implementados. Los datos se
presentaran al TBPSC en el momento de la revisién de tres meses. Con el tiempo,

esta investigacion se utilizara para perfeccionar o mejorar los elementos del plan.

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER i
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Asignacion

Diagrama de flujo para el problema de la asociacion de vecinos

¢ El problema incluye
obstrucciones de

NG e
" Trabajos publicos

Departamgnto

o

Exceso de velocidad ]

[ Exceso de velocidad
D)

[ Volumen ]*@*

——— Trabajos publicos

a Implementacion de medidas de puede arectar a varias partes interesadas que utilizan las calles publicas, desde Servicios

‘ Departarmemnto

| PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE L.
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colar. En Iquier medida de MNA ben considerar las n ida t I
partes-at d RPara-ab ! meiorlos =7 de-las-partes-int d 1YW ry
i & ij 7 i T

da-d /. AL h una-serie-de tand de-di Ao-para-su
v o EiE P

P
Elb ficio-de-d [l tand: de-diseho-es-gue-NTM-se-puede i de
< P B
SR n-Keizer—a-estandari ior-delos-el tos-NTM-también-ayudaa t
baioslos-costos—o-mas- rtante-es-gue-al-pasar-porun vl d 1on-d t3nd:
i P A P = P

Eld Ho-d tand puede- h la i i n-Oreadn a-NTMas
1 g Y

en-todo-Estados Unides-para-adantarun-coniunto-d tand aue-satist: las
B P i o )

idad: deKeiser—Si aue-se- X7 ] t3nd de-di A las-partes
= | g

la-calle-en-relacid A-SUS idad 1

EHManualk-de-dispesitives-unif ) trolde trafico(MUTCD) b
i TPHOP

£ I ia-del idades-d Aalizacid e nv el — * - i ili i
una parata elas e-sehalizacion-y-sehalizacion-de-trafi - Comentado [DM*D54]: Deberiamos utilizar la OCAN como guia de
Sibiepn-el-MUTFCD-n b da-muchas-de-las did: de-MNA-d 1t n-la q]ia d referencia.

h tas—muchas-otras—ciudades-v-eloropio-Keizer-tienen-experiencia-en-disefio-de
g Y S 1

ciudad-de Keizer-

2+ Badé (Ia ciudad-de-Portl dtiene-los tand. mas id en
Oregdn—t: bién-necesita- oS-\ orit
i = ¥ 75
Circle-(Ubi i n-Salem)
Ay 7

Comentado [ST55]: Esto ya esta desarrollado como estandar en el sitio
web.

Comentado [DM*D56]: La Ciudad deberia reservar dinero
anualmente para pagar pequefios proyectos individuales.

| = babl log-fond tog-de-NTM del de-Mei La ciudad deberia investigar las tarifas que se pueden establecer para
L o s PreY i Ej PFeG () ; - N §

e epital L | PRI Log L o oy \ pagar las mejoras, ya que no podemos utilizar el impuesto a la gasolina.

v " e e e " No deberia ser aprobada por los votantes porque nadie vota para

n tor d Wl n-uR-afno-det H d 1 ¢, de NTM a-fi i H 4 . T
P Prey aumentar sus costos (consulte Medida electoral de la biblioteca).
) 1\ modes m 4 ey Ao NTRA (o) : e o APy Deberia ser una tarifa votada por el Consejo.

i t s Y |
publico-cisponibl to- Comentado [ST57]: Esto contradice lo dicho anteriormente de que

si se sigue el proceso se agregara al CIP.

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER
SE LA CIUDAL ZER

ROGRAMA DEGESTIONDEL TRAFICO DELVECINDARIO

julio de 1999

D DEKE]
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| N H H £i H did MMMNLA Kai L Lran.

y p p izer—tneluiran:
|} H i to t EI travdc dal O1D

| H H | travdc dal CID

$l" o tro S
Muaovac £ £l had nocloc vy nt £l i =l MTA
F L te: =
Lt H =i £i MNTM cin f d. nubl S
P
, dantaodaaal fael
pag
PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEER RAG 20

ROGRAMA DE GESTIONDELTRAFICO DELVECINDARIO DE LA CIUDAD DEKEIZET

piznzas B2

julio de 1999
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4. - cictrit =) L 1 al (A
oo ¢l B3
Aad. Adahid alac 4 né{-t' ot aﬂ'u o)
C. . do -l S ) B =) ATAA mo-m. é:i’ln 2l i3 g A da L
p N A Al,v y 4 1 "fl|$ B Alr'l rll'{-io‘
E ot ¥al m m éﬂ'd =i A d IRT= =Y ‘l‘ ta do t B = (pﬂhli
fondos)

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

PROGRAMADE GESTION DEL TRAFICO DET VECINDARIO DE TACIHDAD DE KE:

julio de 1999
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_d_e_Ke_i_Ze_Fl . Comentado [DM*D58]: Algunas ciudades (por ejemplo, Pittsburgh,

Vancouver BC) permiten el estacionamiento en la calle en un

Posibles-di it Aa tral v 4iAn Aol trafio carril de circulacion a lo largo de las arterias/colectores durante
las horas no pico.

o-bloat dola-mitad-de-la-calle
) 5

rlibertad-de-circulacion

de-trafi istente-o- X7 ial

Las-R isi de-Estaei H to-bueden-m ik ik =t 3} -
4

MA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO
D! AFTC ELVECINDAR

DEGESTIONDELTRA

CIUDAD DE KEIZER
EKEIZER

julio de 1999
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e e e Lo e 511' + et 4 '| Comentado [DM*D59]: No estoy a favor de eliminar el estacionamiento,
del trafi greg i s decir. i A-angulo-en-calles-de-un-sol tidh especialmente cuando es para facilitar los giros.
] plazas-ak 1 n-frani = mas-anchas-se-pueden-usarpars
P Y} P P
4 h | i X7 los 1. de-las-calles - las-areas-d ! ion-d
P 154
hok 1 1 =) ]

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KE!

OGRAMADE GESTION DEL TRAFICO DELVECINDARIO DE LA CIUDAD DEKE]

IZER

IZEF PAGHNAS: ;mm:zmgé

julio de 1999
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PROGRAMA DF GESTION DFI TRAFICO DEI VECINDARIOQ DF | A CIUDAD DE KEIZER

CIUDAD Op k=i,T=R GESTION DE TRAPICO DE VECINDARIO. PROGRAMA S1:7NT PAGINA 16 15 de julio de 1999
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Otras-té

{ Comentado [ST60]: ¢, Sigue siendo una opcion?

L os-cruces-de P X7 SR-CrUces X I} o 1 AR 1

ren-aue-los-conduct reduzcanla locidad-a-una locidad-aue-les
S i
=] dsito—El} RSk b ficio-de-las X7 d s-agUe-reducenla tidad-de- lisi
i = > i
en-anaulo-v-airo—Un-b fick dici | es-gue-reducen-el-trafico-de-alta locidad
) DT i

e to-silos-vehiculos-estan 1. H d. HY 1 +
=)
cerca del circulo.
PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER PAGINA O

15 de julio de 1999
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Ja.mlﬂsgpggn.l | comentado [DM*D61]: Los circulos pequefios en

las calles del vecindario no causan tanta pérdida de
estacionamiento.

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER PAGINA 1 15 de julio de 1999
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lraded: delas Xy g a knjn ! idad o los-vehiculos-estén 1. &
legalmente cerca de las rotondas.

] 87 del-ruid Los £ delruide-s Ruede-haberalago-de-ruid J 1 a
I = o =)
n-los-vehiculos-aue-d ! A ! ireulos.

S b4 o
Otras id i - | asrotond A-buen puedenresultarmuy-atractivas—Sin
b bida-hav-muchas Aal de- en-el X7 g
gos Y p
A-cireulos-aue-Rro-son-tan-ati i
i

EXTENSIONES DE Acer:

seguridad de los peatones
. i .

eruce-de-callesyr-mejorartadistancia de vision.

Terabiinonedannini——
ligeramente en el
copseromiente—

delconductoral-cambiarelaspecto de la calle.

Se pueden instalaren

cuadra.

Monmieo—

Socvorinies—

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

PAGINA 2 15 de julio de 1999
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Redueirla de-eruece-d v
P
H K o & ibk
) P
Evit | Rtk 4 hicuh
§ P )
4 irand
g
Puod i ! } He-a-t dot
)

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

PAGINA 3

15 de julio de 1999

Comentado [DM*D62]: Las extensiones de acera
pueden ser como una isla que permite que el carril bici

contintie entre la acera y la "isla".

Pagina 39 de 84



Machine Translated by Google

REDUCTORES DE VELOCIDAD

Descripcién:

} del j i Las i de-acera-pueden-ocuparelarea-de-la-calle-gue-

P g P! P 4
de-otro-mod tariadl blenara nla-acera.

P!

Il n-el de-tra las de-aceras-no-afectan ti | icio-de-transit

i & g
L o J das-d bl | I |

& B P ¥ = S
| pasen-di ntrel ravla puerta-del-autobus
Pasa) P Y

| 44 Alos o Ningun

P g g

Los-bad: son-monticulos-de-asfalt: nstruidos-en-las-calles-\- iad Atre-300\-600-pies.
y-o8p ¥ pies-
Portiand-utiiza-dos-f dif dobad gt v idadas d
una-calle-d inada—En-calles-residencialos-donde-se-desean-velosidades-de-25-mph.-se-pueden—
usar-bad de14 pi s de-anch S de hasta-una-alturade 3 :_\nlnndac Enlascalles-donde-s
des =Y ! H de-30- mpk’ pn deR-H bad: de-22 pi —ER-las Hos-uti arlacp 3
hicuwlos-de-transit auela-Oficina-de-B. b de-RPortl d H rut: - i de-respuesta
& prRcip: P
1i \ i 1t v K L badén-de-22-pi
§ P ~6e-p P
n-lugardelos-t 3 de-14-pies-
&) pios-
Topes-de- locidad-de-14-pies
P P
PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER PAGINA 4 15 de julio de 1999
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Ventajas

Costo:l 1

idad-cuestan

Reducir-efica; te-la locidad de losvehiculos.
No-requiere-eliminacion-de-estaci iont o de-los-vehiculos-
au hneocyw' HoR
No-plant: nara lac hiciclot
1 =
No-afectalas de-int iS Ralentiza los vehiculos de bomberos.

topes-de
P

I tos-d i i Ni

i, te-$1.000
P s

badén-a-velocidadesreducidas—La demuestra-gue-los-bad de-22 niesn
P < =
ich | ici la ion-del Pasar-sobre-los-obstaculos-d locidad-n
B RS E
lesta-signifi alos-usuarios-delt rte-publi
g P
} t nlos icios-d ia-aligual-aue-otros-vehiculos—los-vehiculos-derespuesta
P &) i G g P
a g | deben-cruzarun-badén-a-velocidad: reducidas.
Eldisefo-del-badén-selesci do-para-cualauiercalle-tiene-en-cuenta-si utiliza-com
P g ik
ruta-de-respuesta I-La-Oficina-de-Bomb de-Portland-revisa-todoslos-obstaculos
P B 5
1 I tas-d +
PR P =

tos-deruido-los lnpa: de-velocidad pt jeden :\Igr\ de-ruido-

Otras id i L os-voly

Al

de-trafic | to-disminugy
) B

gue-se-construvenlos-bad Se-debe trol | trafico-enlas-calles
< o v

despuds-d
) P

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER

PAGINA 6

bara-evitargd
P

15 de julio de 1999

Comentado [ST63]: ¢ Es necesario incluir esta informacion?

Estos ya estan definidos anteriormente y los datos estan
desactualizados.
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TRAFICO DEL BARRIO C —

SINCE 1982

Ik

'3

7

PROGRAMA DE GESTION

z

APENDICES

[T

i3

A i Bl 9%

...A«.&.T.ﬂ.”ﬁxw. s .
AR

TLeLTR TR R Searn 7 L ST

TRA ST

s

e

R e

PROGRAMA DE GESTION DEL TRAFICO DEL VECINDARIO DE LA CIUDAD DE KEIZER
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Imprime esta pagina

Vs

SINCE 1982 APENDlCE AL

Encuesta de vecinos afectados por NTMP

Descripcion del problema:

Nombre del peticionario: Teléfono durante el dia

Direccion postal del peticionario: Teléfono nocturno:
Ubicacion del problema:

para las intersecciones, indique ambas calles. Para carreteras, indique el nombre y los limites del problema. por ejemplo, Long Ave.

Al firmar la encuesta a continuacion, usted indica que cree que el problema identificado anteriormente es inaceptable y que apoya la
implementacion de una medida de mitigacion para resolver el problema. Esta encuesta no recomienda una medida de mitigacion
especifica, ni siquiera garantiza que se implementara una medida de mitigacion. Se utilizara el Proceso de Gestién del Trafico Vecinal
(NTMP, por sus siglas en inglés) para determinar qué medidas de mitigacién se implementaran, si corresponde. Firmar esta

encuesta no implica que estara obligado a financiar ninguna parte del proyecto.

Nombre impreso) Firma DIRECCION Numero de teléfono
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Se debera obtener un minimo del 75% de las firmas de los propietarios de los inmuebles afectados._

vision?
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apéndice B
Proceso de gestion del trafico vecinal
Uy (NTMP) Aplicacion

S

Seccioén 1 (A ser completada por el Solicitante)

Nombre del solicitante, Teléfono durante el dia

Direccién postal del solicitante Teléfono nocturno:

Ubicacion del problema.
(Para las intersecciones, indique ambas calles. Para las carreteras, indique el nombre y los limites del problema)—Perejemplo—
Long Avenue entre Church-y Olive).

Descripcion del problema:

(Ejemplo: exceso de velocidad en la calle, volimenes elevados, etc.)

Seccion 2 (A ser completada por la Asociacion de Vecinos o el Solicitante)

Clasificacion de calles. ol e

Volumen

(Encontrado en el sitio web desigrade-enikeizerTSP) B e e
Fermutariesi-Hechos por el personal de la Piag

# de carriles directos: Velocidad

(En la carretera principal) junt de-veloeidad-realizadps por el personal de la ciudad)

Ancho de la calzada: Encuesta

(Ancho de bordillo a bordillo) (Adjunte el formulario de encuestalsi corresponde)

(Indique de qué lado o ambos)

Seccion 3 (A ser completada por la Asociacién de Vecinos o el Solicitante)
Lista-c ifi iSn-de-Ri \INT2Y

Recomendacion de primernivet-estudiar
Fecha de finalizacion.

Recomendacion de segundonivetunoanatisis——
Fecha de finalizacion:

Seccion 4 (A ser completada por la Asociacion de Vecinos o el Solicitante)

La Asociacion de Vecinos o_el solicitante-ha-determinado que se tomen las siguientes medidas para esta solicitud:
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Problema resuelto, proceso completo  Continuar Fecha:
con la mitigacion de nivel uno
NTMP Nivel Dos, Consulte Obras Publicas

No es elegible para NTMP; consulte Obras publicas Trafico—
Silla:

Presidente-de-la-Asociacion TBPSC :

Presidente del barrio:
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Instrucciones para la solicitud

Para completar la solicitud para el Proceso de Gestion del Trafico Vecinal (NTMP), siga estos pasos:

1. Complete la Seccion 1 del formulario de Solicitud. Es importante incluir una breve pero exhaustiva

Comentado [DM*D64]: ¢, Cuando se agregd este

Descripcion del problema, incluidos los puntos inicial y final.
[ paso? ¢Qué pasa si la NA no es el solicitante?

2. ﬁresentar el formularlo de solicitud a Ia Asomacwn de Vecmos donde seJeJasgu.ata.Lm_te.amnlaulL_ B

i [Comenté [DM*D65]: ¢ Existe esta persona?

Coment6 [DM*D66]: ¢, No deberia ser este el comité
TSBP?

65. Al completar la Seccion 2, el formulario de solicitud se devuelve a la Asociacion de Vecinos
con toda la documentacion apropiada. La Asociacién de Vecinos revisara los datos presentados y
asistira a la proxima reunion del TBPSC para salicitar los datos de volumen yvetacidad para la Seccién
2,.y.sahcﬂara.q¢aeLanahss.deJa.semmdaiecamendacmsereahce con un_memo_de_dos_Medldas_

‘proporcionadaconestasoticitud-paraobtenerinformacidnadicionat sobreestas:

Comenté [DM*D67]: ¢, No deberia ser este el comité
TSBP?

solicitud y toda la documentacion de respaldo se envia a la Seccion de Transporte de la Ciudad de
Keizer, Departamento de Obras Publicas para su inclusién en el segundo paso del NTMP.
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del proceso se explica en el NTMP. Se formara un subcomité para disefiar la medida de
seguridad y el departamento de Obras Publicas supervisara la construccién de la misma.
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Apéndice C

tabla 1

b - )

Criterios Punto
Velocidad 35
Volumen 25
Caorareltrafica 15
Generadores peatonales 5

aceras | 10

MAS

B »

.I.Jsa.n1;1x3.Ln.L;JelmI:t.i.Lﬁﬁ.Lu.l.l.u.tnQ para una

. 185 .
de la velocidad indicada

arterias

5 ) . -
" . 20

mas de corte entre arteria

410 puntos silas aceras en el area del proyectoson

Escuela 10

PUNTAJE TOTAL 100

discontinuas en ambo Iados{

5 ) )

continuas

2 [ Comentado [DM*D68]: 50.°

[ Comentado [DM*D69]: Eliminar

[ Comentado [DM*D70]: 10 pts

usos

/ [ Comentado [DM*D71]: Cualquier comercial/industrial

Y mientras comento sobre las escuelas, podemos extender
los limites de velocidad de la zona escolar a la interseccion
sefializada/controlada mas cercana y no tener limite de tiempo?

Por ejemplo, Lockhaven entre RR y la isla Windsor deberia
abarcar las zonas de escuelas primarias y secundarias. Y el
area entre Whitaker y Gubser, en 14th St y Lockhaven (entre

Mcleod y Verda).

Comentado [DM*D72]: Cambiar a "escuela u otro centro educativo".

Comentado [ST73]: {Aqui aplican las paradas de autobus?

la acera.

4 [ Comentado [DM*D74]: Incluir puntos para la condicién/ancho de

Comentado [DM*D75]: ya sea

Comentado [DM*D76]: 10 puntos por "cruce no marcado o
senfalizado por mas de 250 pies".

También creo que deberia ser cualquier centro educativo.

Deberiamos fomentar caminar/andar en bicicleta en todas
las escuelas.
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Tabla 2
Proceso de puntuacion del coleccionista

Criterios Punto Base para la puntuacion

Velocidad 50 Usando @ Qémem” . Comentado [DM*D77]: percentil 50.

Si la velocidad es de 6 a 10 mph por encima del limite indicado,

2 puntos por una velocidad percentil entonces deberiamos adoptar medidas de ingenieria/
85 5 mph por encima de la velocidad indicada calmaciamiento del tréfico més répido.

MAS 5 puntos por cada mph de 6 a 10 mph
por encima de la velocidad indicada
MAS

Usando el perfil de velocidad:

1 punto por cada porcentaje del volumen con una

velocidad igual o superior a 10 mph de la velocidad

indicada hasta 15 gdmtos — [Comentado [DM*D78]: 2 pt sin limite

Volumen 10 1 punto por cada 1000 vehiculos por dia redondeado

al alza
Generadores peatonales 10 10 puntos si dentro de 500 pies de la calle hay

generadores para peatones (parques, viviendas para

ersonas mayores, usos comerciales minoristas
escuelas secundarias, universidades u hospitales = [Comentado [DM*D79]: Consulte el comentario anterior para

Aceras 15 15 puntos si las aceras en el drea del proyecto son conocerfiasiivtasicellvecincanios

discontinuas en ambos |[EldOST = [Comentado [DM*D80]: Cualquiera

0 puntos si la calle tiene aceras continuas a

~ | Comentado [DM*D81]: Puntos por mal estado o aceras
demasiado estrechas.

ambos lados en el area del proyecto I

LS

Escuela 15 15 puntos si una escuela primaria o secundaria
ublica o privada) esta dentro de los 500 pies de

la calle del proyecto — [ Comentado [DM*D82]: 10 puntos es un cruce no

PUNTAJE TOTAL 100 marcado o sefializado de mas de 250 pies
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Tabla 3
Proceso de puntuacioén arterial
Criterios Puntos
Transito 20
Generadores peatonales 25
Aceras 25
Cruce 15
Escuela 15
Camiones 10

PUNTAJE TOTAL 100

Base para la puntuacién
20 puntos si la calle del proyecto es una ruta de
transporte publico con paradas

25 puntos si dentro de 500 pies de la calle hay
generadores para peatones (parques, viviendas para
personas mayores, usos comerciales minoristas,

escuelas secundarias, univ]ersidades u hospitales)

25 puntos si las aceras en el area del proyecto son

discontinuas en ambos|lados|

0 puntos si la calle tiene aceras continuas en
ambos lados en el drea del proyecto

15 puntos si la distancia de cruce para

peatones es superior a 60

15 puntos si una escuela primaria o secundaria
(publica o privada) esta dentro de los 500 pies de
la calle del proyecto

1 punto por cada porcentaje de trafico en la

calle del proyecto que sean camiones (recuento

de horas pico)

Paso 5. Desarrollo de proyectos de nivel 2: utilizando el proceso CIP para proyectos de transporte en la

ciudad, esos proyectos entraran en desarrollo dentro de dos afos. Este paso implica una amplia

participacion publica a través de las asociaciones de vecinos y los subcomités del proyecto en los

que participa el personal de la ciudad. Se desarrollé una caja de herramientas NTM (Apéndice

D) para la ciudad de Keizer basada en los aportes del Comité de Seguridad de Peatones y Bicicletas

de Tréfico para proporcionar un conjunto estdndar de medidas que podrian aplicarse de manera uniforme

a través de los problemas identificados .

criterios similares

£ [ Comentado [DM*D83]: Consulte los comentarios anteriores para

[ Comentado [DM*D84]: Cualquiera

o aceras demasiado estrechas.

: [ Comentado [DM*D85]: Los puntos deberian ser por mal estado
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Apéndice D

Caja de herramientas Keiser NTM

Rotonda

Estacionamiento en la calle
Restricciones de camiones
Restricciones de giro

Otras medidas de nivel |

arboles de la calle

Joroba de velocidad de gargantilla

Extensiones de acera
Radios de airo més estrechos

Etdisefio-prefiminar-

Coleccionista

Textura del pavimento

Estac ;

E ) -

Restricciones de camiones

Restricciones de giro
Medianas

Extensiones de acera

Rotondas

Erterial ~~| Comentado [DM*D86]: Barrera en interseccion para evitar

cortes de giro. Esto significa que cuando un conductor gira

a la derecha o a la izquierda, reduce el angulo para no tener
que reducir tanto la velocidad.

Medianas

Extensiones de acera

Rotondas

|Eliminacién de carriles de giro

en empresas ] [ Comentado [DM*D87]: Arboles de Ia calle

Eliminacién de carriles intermedios Comentd [DM*D88]: He visto que Keizer ha instalado un giro a
innecesarios para girar hacia la dereycha er1 un negocio que noAtlene una gran cz?ntldad de
jg— automoviles ingresando a la propiedad. Esto permite que los
ninguna parte.

autos detras del vehiculo que gira se mantengan a mayor

velocidad y al mismo tiempo dificulta que un vehiculo salga de la
- |_propiedad.

Comentado [DM*D89]: Por ejemplo, Lockhaven entre RR y la
isla Windsor. El carril central para girar es innecesario en la
mayor parte del recorrido y solo crea un entorno para
velocidades mas rapidas.
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Apéndice E
\Proqrama de control de trafico vecinal de las ciudades de Keized

Posibles dispositivos de control y gestion del trafico

A continuacion se describen algunos dispositivos tipicos de control y gestion del trafico que podrian emplearse en un proyecto de

control de trafico en un vecindario.

Dispositivos de gestion de trafico:

(Dispositivos fisicos que cambian las caracteristicas de las calles y los patrones de trafico).

« Las rotondas son islas ajardinadas elevadas ubicadas en el centro de una interseccion. Su objetivo principal

es reducir la velocidad y separar los conflictos en las intersecciones. Los circulos son especialmente

efectivos en una serie y pueden reducir el trafico.

- Las extensiones de acera estrechan la calle ampliando la acera o la franja de estacionamiento

ajardinada. Estos dispositivos facilitan los pasos de peatones. También estrechan el pavimento y proporcionan una

sefal visual a los automovilistas de que se encuentran en una ruta no arterial.

« Los topes de velocidad reducen la velocidad en calles residenciales al requerir que los vehiculos reduzcan la velocidad

hasta alcanzar los limites de velocidad residenciales cuando el conductor se acerca al "top". Estos dispositivos miden

entre 14 y 22 pies de largo y aproximadamente 3 pulgadas de alto. El nuevo disefio de "joroba" se diferencia del antiguo

disefio de "bajon de velocidad" en que permite que los vehiculos viajen cerca de las velocidades legales en calles

residenciales.

« Los desviadores diagonales y semidesviadores limitan el acceso a una calle desde una direccidn colocando una

barrera diagonalmente a través de una interseccion, separando los tramos de una interseccion o bloqueando la

mitad de la calle. Son eficaces para reducir el volumen y permiten una mayor libertad de circulaciéon dentro del

vecindario que los callejones sin salida.

Se pueden disefiar e instalar tanto desviadores diagonales como semidesviadores para permitir el acceso de vehiculos

de emergencia.

« Las barreras medianas se utilizan en las arterias para evitar el trafico o controlar los giros hacia las calles del

vecindario desde las arterias. También se pueden utilizar medianas dentro de un vecindario para evitar el movimiento del

trafico no local a través de una calle. Las medianas se pueden utilizar eficazmente en combinacion con la

canalizacion de giros forzados y las prohibiciones de giros.

« La canalizacién de giro forzado permite que el trafico que entra o sale de una calle del vecindario se mueva en una

sola direccion. Esto desalienta un patrén de trafico existente o potencial.

« Las Revisiones de Estacionamiento pueden modificar las condiciones del (réficlo, ya sea eliminando el estacionamiento

para facilitar los giros y la visibilidad o revis*ndo el estacionamiento para ralentizar el movimiento del tréfico o agregando

espacios, es decir, estacionamiento en angulo en calles de un solo sentido.

« Las plazas de estacionamiento con franjas de estacionamiento mas anchas se pueden usar para

estrechar el pavimento o los carriles de las calles y mejorar las areas de plantacion de arboles con aceras mas largas.

| comentado [DM*D90]: Algunas ciudades (por ejemplo, Pittsburgh,
Vancouver BC) permiten el estacionamiento en la calle en un carril

de circulacion a lo largo de las arterias/colectores durante las
horas no pico.

~~ | Comentado [DM*D91]: No soy partidario de eliminar el estacionamiento,

especialmente cuando es para facilitar los giros.
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extensiones.

« La modificacién del pavimento se puede utilizar para enfatizar los cruces de peatones o las entradas de vecindarios
muy transitados. A menudo se utilizan umbrales, diferentes superficies de pavimento o superficies de pavimento elevadas
en combinacion con extensiones de bordillos.

» Las demarcaciones de carriles , como franjas, botones o bordillos, se pueden utilizar para definir o separar mejor los
carriles de circulacion, los carriles para bicicletas, los carriles de estacionamiento, los carriles para peatones, etc.

En general, los carriles de circulacién més estrechos ralentizan ligeramente el tréfico, pero pueden generar otros
problemas operativos o de seguridad.

Dispositivos de control de trafico:

(Controles regulatorios y de asesoramiento estandar, como sefializacion y sefiales).

La Administracién Federal de Carreteras ha establecido pautas, criterios o garantias que se deben cumplir para instalar
cada dispositivo. Estas pautas se aplican a todas las calles de Keizer.

= Las sefiales de alto son dispositivos utilizados para asignar el derecho de paso en una interseccion. Las senales
de alto no deben instalarse y no son efectivas para desviar el tréfico o reducir el exceso de velocidad. Se
instalan en intersecciones no controladas con problemas de accidentalidad, restricciones de visibilidad

(como edificios o topografia); y/o donde los volumenes son lo suficientemente altos como el derecho de paso

normal y son excesivamente peligrosos. Las variaciones incluyen paradas en dos sentidos y paradas en

todos los sentidos. Cada variacion tiene ciertas pautas que dictan su uso.

= Las modificaciones de sefales pueden desalentar o prohibir el movimiento no local en las calles del vecindario

(local o colector) hacia o desde las arterias. Generalmente, cuanto més largos sean los tiempos de espera
de la sefial entre las calles laterales y las arterias (por ejemplo, ciclos dobles, etc.), menos trafico no local

tomara atajos a través de una calle lateral.

= Las prohibiciones de giro se utilizan en las arterias para evitar que el trafico no local use las calles del vecindario (por

ejemplo, no girar a la izquierda). Estas prohibiciones pueden estar vigentes todo el dia o sdlo en las horas pico de
los dias laborables.

= Los cambios en la sefializacién pueden ser informativos (p. ej., sefiales intermitentes de cruces escolares, sefiales de

entrada a vecindarios), direccionales (p. ej., sefiales de "Ruta arterial") o reglamentarias (p. ej., sefiales

de "Prohibido camiones").

= Los limites de velocidad los establece la Junta Estatal de Control de Velocidad, baséandose en criterios de

ingenieria, el caracter del uso del suelo local y las velocidades existentes. Sin cambios fisicos en una calle, un

limite de velocidad mas bajo en realidad no reducira la velocidad.

= Las franjas sonoras son botones elevados colocados en una calle para advertir sobre un peligro o indicar a los

conductores que utilicen otro dispositivo de control de tréfico; pueden disminuir ligeramente la velocidad, pero
plantean preocupaciones sobre la seguridad y el mantenimiento de las bicicletas.

= Las calles de sentido Unico, cuando sea préactico, se pueden utilizar para desalentar los movimientos de trafico no local

en las calles del vecindario.

= Las areas de vision clara son zonas de visibilidad en intersecciones y entradas de vehiculos. Estas areas a veces
estan obstruidas por vallas, maleza, arbustos, coches estacionados, etc., que la ciudad puede exigir legalmente
su eliminacioén o modificacion.

Pagina 55 de 84



Machine Translated by Google

Oftras técnicas

=1 os cruces de peatones en criices peatonales o escolares muy transitados se pueden.
) . . fani ~ . iendo
) )
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NTMP Process
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Paso 1

Peticion de Asociacion de Vecinos o
Residentes

Paso 2
Clasificar por criterios
1) 5 MPH o mas por encima del percentil 85 de velocidad
2) Volumen diario superior a 800 vehiculos por dia

3) Estimacion por hora de 25 o mas vehiculos cortados

Paso 3
Clasificar proyecto mediante uso

Tabla2,304

Financiamiento requerido

Etapa 4

A la Comisién de Seguridad Vial para

Piroritizacion, Financiamiento Anual

Celebrar audiencia publica

Paso 5

Al Concejo Municipal para la aprobacién de fondos
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Agenda
Salem-Keizer Area Transportation Study (SKATS)

Technical Advisory Committee (TAC)

This meeting is a ‘hybrid’ meeting: Staff and Committee members may choose to attend in
person or remotely. Meetings are being recorded in compliance with Oregon Public Records
regulations. Meetings are hosted with Zoom and may be attended either via your computer or
smartphone (software install is required) or via a phone call. The information to join the
meeting:

Join via computer: https://zoom.us or call: 1253 215 8782
Meeting ID: 8539213 3218
Passcode: 818593

Direct link for this meeting: https://us06web.z00m.us/i/85392133218?pwd=21h6bTczZnByNHBIRZVPMFIwQmoyZz09

If participation by phone or video conferencing is not an option, please contact our offices (at
503 588 6177) 24 hours in advance of the meeting. If you are having trouble connecting to the
meeting, contact Theresa Whisenhunt (503 540 1630) twhisenhunt@mwvcog.org

Date: Tuesday, September 12, 2023

Time: 1:30 p.m.

Place: Hybrid Meeting (100 High St SE, Suite 200 Salem or via Zoom)
Phone: (503)588 6177

E-mail: mwvcog@mwvcog.org

Website: www.mwvcog.org

D Call BOIDTUCE i cisvessisvisrinssrvasaerisrsnsmsanioniin sorssssssssisss (598 4 iss 0o SRSV AREVRRR IR RRS S Julie Warncke
B. Approvalof TAC Minutes AURUST-8; 2023 ... cuamovanseranisisnisssaniossivnsrsesasoss Julie Warncke
C. McGilchrist at 22"9 Street -Additional Funding Request .........cccceevvcunernne. Steve Dobrinich

Background: In March the SKATS Policy Committee approved the addition of $4.5 million
in local funds for the McGilchrist Street at 22"¢ Street intersection
realignment project (K21887). Local funds were added at that time to help
move the bid process forward with the understanding that the city of Salem

The Mid-Willamette Valley Council of Governments is pleased to comply with the Americans with Disabilities Act
(ADA). If you need special accommodations or translation services to attend this meeting, please contact Lori
Moore at (503) 540-1609 or send e-mail to lomoore@mwvcog.org at least 72 hours prior to the meeting. Hearing
impaired please call Oregon Telecommunications Relay Service, 7-1-1. Thank you.
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would request additional federal funds after bids were received. City of
Salem is requesting $3 million SKATS discretionary funds for this project to
reduce overmatch. Additional information available in the attached memo.

Action

Requested: Make recommendation to Policy Committee to add $3 million of
unprogrammed federal funds, via advance construction, to the McGilchrist
at 22nd Street intersection realignment project (Key #21887).

D. Federal Functional Classification Update ........cccceeiiiiiiiiinnniiiiiiiineiiininiinnneinee. Ray Jackson

Background: As part of the process conducted after each U.S. Decennial Census, the
federal functional classification of the roads within the revised Federal Aid
Urban Boundary (FAUB) need to be reviewed. This review took part in July
and August with staff from each of the local jurisdictions to reflect changes
in functional classification and whether new roads have been (or will be)
built since the last review. This is detailed in the attached memo. The list of
updates is also attached for review and comment.

Action
Requested:  Review the proposed changes to the Federal Functional Classification of the
roads within the revised Federal Aid Urban Boundary.

E. MPO Policy Committee Structure DiSCUSSION........uvuuuuiiiniiiiinn, Ray Jackson

Background: The SKATS Policy Committee discussed the MPO structure topic at their
August meeting, but no decisions have been made yet. The main options
under discussion are:

1. Adding the city of Aumsville as a non-voting member via an amendment
to the Bylaws, so they have a voice in the discussion in the short term.
Change Aumsville to a voting member after Salem’s representation on
the Policy Committee is resolved.

2. Amending the Cooperative Agreement and Bylaws to add the city of
Aumsville as a voting member.

3. Same as #2 but also add a second seat for the city of Salem as a non-
voting member.

4. Same as #2 but also add a second seat for the city of Salem as a voting
member.

5. Starting a facilitated process to discuss the above options, plus other
potential changes to the Cooperative Agreement and Bylaws.

September 12, 2023 2
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During the meeting, one Policy Committee member asked that the TAC
discuss this topic, the options, and provide feedback to the Policy
Committee.

Action
Requested:  Discuss the topic and options. Have the TAC Chair report to the Policy
Committee at their September 26" meeting.

B O e B S B S i s T o e T T o s e e i s IS Ne e s oVt ess SKATS Staff

e Next Policy Committee Meeting — September 26, 2023

e Next TAC Meeting — October 10, 2023

e  Oregon Travel Study started September 1, 2023, for the fall recruitment.
e Lori Moore retires on September 14",

G ACOUNNTINENT 1cvrieiessisttonsius iy shish shssnesshshs saatsvesssssbevenivis a0h LU eAN AR Eva s e snav ivs Julie Warncke

September 12, 2023 3
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DRAFT

Minutes

Salem-Keizer Area Transportation Study (SKATS)
Technical Advisory Committee (TAC)
August 8, 2023 @1:30pm
100 High St. SE, Suite 200
Salem, OR

This was a Hybrid meeting: attendance was online via Zoom & in-person in the MWVCOG
Conference room.

TAC Members in Attendance

Austin Barnes, Marion County Planning

Austin McGuigan, Polk County Planning Dept.
Bill Lawyer, Keizer Public Works

Brandon Williams, ODOT Region 2

Chris French, SAMTD/Cherriots

Janelle Shanahan, Marion County Public Works
Julie Warncke, Salem Public Works, 2023 Chair
Lisa Anderson-Ogilvie, Salem Community Development, 2023 Vice Chair
Matt Etzel, Aumsville Public Works

Melissa Ahrens, DLCD

Victor Lippert, Salem-Keizer Schools

TAC Members Absent

Nathaniel Price, FHWA

Scott McClure, City of Turner

Shane Witham, Keizer Community Development
Todd Whitaker, Polk County Planning

Rachel Sakata DEQ, as needed

ODOT Trans. Planning Analysis Unit, as needed

Others in Attendance

Carl Lund, Marion County Public Works
Kim Sapunar, MWVCOG-SKATS

Lani Radtke, Marion County Public Works
Mike Jaffe, MWVCOG-SKATS

Ray Jackson, MWVCOG-SKATS

Shofi Ull Azum, SAMTD/Cherriots
Stephen Dobrinich, MWVCOG-SKATS
Theresa Whisenhunt, MWVCOG-SKATS
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Agenda Item A. Call to Order

Chair Julie Warncke called the meeting to order at 1:31 p.m.

Agenda Item B. Approval of Minutesofuly 11, 2023
. ‘\. -‘:"‘-:;‘( ":

Motion was made by Austin McGuigan, s}éconded by Chris French, to approve the minutes of
the July 11, 2023, meeting as presented. Those voting in favor of the motion were Austin
Barnes, Austin McGuigan, Brandon Williams, Bill Lawyer, Chris French, Janelle Shanahan, Julie
Warncke, Lisa Anderson-Ogilvie, Matt Etzel, and Melissa Ahrens.! The motion passed

unanimously.

Agenda Item C. Funding Issues of On-going Projects

Steve Dobrinich updated members on requests for additional funding. Staff met with Jeff
Flowers (ODOT) on August 7, 2023, to discuss using advance construction to move Federal
Fiscal Year (FFY) 2025 funds forward for use on the McGilchrist project in 2024.

There are currently two projects requesting additional funding, both of which have been
discussed previously by the Technical Advisory Committee (TAC):

o McGilchrist at 22nd Intersection Realignment (K21887): In March the SKATS Policy
Committee approved the addition of $4.5 million in local funds to help move the bid process
forward with the expectation that City of Salem would request additional federal funds after
bids were received. City staff would like to request $3 to 4 million in SKATS federal funds to
reduce overmatch. Funds would be needed as soon as FFY 2024.

° Verda Lane: Dearborn Ave to Ascot Lane (K20741): During the June meeting the TAC
agreed “in concept” to recommend adding $2.7 million in federal funds to the construction
phase of the Verda Lane project to help cover cost escalations. Along with overmatch provided
by City of Keizer, these funds will help complete the project through construction. Keizer has
indicated these funds will be needed in FFY 2025 or possibly 2026.

Unprogrammed funds are being used to cover project cost increases as they arise. SKATS staff
estimates the region has approximately $7.8 million in unprogrammed MPO federal funds
available through FFY 2027. This unprogrammed funding will be available in installments over
the next four fiscal years meaning that requests will need to be scheduled accordingly.
Estimated unprogrammed fund balances at the end of each year are carried forward to the
following year. The total amount of unprogrammed funds for all four years is $7,852,348.2
Funds for the McGilchrist intersection realignment project are requested for FFY 2024,
however, SKATS does not have sufficient funds until 2025. Utilizing advance construction opens

! Victor Lippert joined the meeting via Zoom at 1:55pm, after the vote.
¢ lllustrated in figure 1, page 1 of agenda item C in the packet.

SKATS Technical Advisory Committee (TAC) 2
August 8, 2023
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the option to move FFY 2025 funds into FFY 2024 to move the project forward on schedule.
There is no action requested. Staff expects to request the TAC make a recommendation to add
funds to the McGilchrist intersection realignment project to the Policy Committee at the
September meeting.

Mike Jaffe noted that ODOT has requested $80 million in redistribution funds from USDOT. If
awarded, the SKATS area will receive a small portion of these funds which can help cover
project cost increases going forward. Staff expects to get an update on the request for
redistribution funds in late August or early September.

Chair Warncke asked staff to discuss the Hilfiker Lane SE at Commercial Street SE project as part
of this agenda item. (It has been posted as an administrative amendment to the TIP.) Dobrinich
updated the members on the change to the project — City of Salem requested an amendment
to add $1.3 million of local funds to the construction phase of the project. No action is required.
Chair stated she is not expecting to request additional federal funding for this project. Project
goes to bid November 7' and will be obligated this fiscal year.

Agenda Item D. SKATS Federal Aid Urban Boundary

This month the conversation on creating the Federal Aid Urban Boundary (FAUB) to reflect the
urban areas delineated from the 2020 U.S. Decennial Census continues with the need to finalize
a proposal for consideration by the SKATS Policy Committee (PC) at their August 22, 2023,
meeting. Since the July TAC meeting, SKATS staff have provided an overview of the process and
the 15 general areas identified to the SKATS PC. In addition, staff have discussed locations and
options, and addressed concerns of the process, with staff from Polk County and the city of
Salem. (Discussions still on going with Marion County.) These have resulted in modifications to
the initial FAUB created by the consultants retained to oversee the FAUB process statewide.

Ray Jackson walked through the maps showing the locations of the FAUB as proposed by the
consultants.? (These are the same location maps as provided at the July TAC and PC meetings.)
Shown on these maps are both the initial recommendations from the consultants, and the
revisions based on conversations with the local staff. The revised recommendation areas have
been drawn to address Federal guidelines and to minimize the number of obviously rural roads
(and locations) being included in the FAUB. The proposed FAUB will be provided to the Policy
Committee at their meeting this month, and the approved/endorsed FAUB sent to ODOT for
review. This review will continue until all the FAUBs in the state are submitted to the Federal
Highway Administration (FHWA) by December 29, 2023, The final decision on the location of
the FAUB lies with the FHWA.

3 Maps may be found beginning on page 4 of agenda item D in the packet.
4 For each map, a list was provided showing a summary of the alignment of the FAUB. The list may be found
beginning on page 1 of agenda item D in the packet.

SKATS Technical Advisory Committee (TAC) 3
August 8, 2023
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Carl Lund stated that Marion County would prefer to have the least amount of urban area
included in the FAUB as possible. The county is looking at the large number of rural roads that
do not need improvements and bringing those areas into the FAUB means having the rural
property owners paying for improvements. Further discussion focused on the Aumsville UGB
inclusions and how that affects the city/county relationship & ownership of the roads. Austin
McGuigan noted this is the time to present rural/urban road issues to the Policy Committee,
who has the elected officials that can work on managing the areas and whom should have
jurisdiction of certain properties and roadways. Most areas agreed upon are based on the
future need for funding and currently within the UGBs.

The discussions continued with clarification on the process of updating the FAUB taking into
account the UGBs and why to include areas beyond the roadways. While the FAUB will help to
set the future MPO boundary, the FAUB is mainly concerned with the current roads and funding
for future roads/facility upgrades like sidewalks and bike lanes; this is not land use driven or
decisions on land use. There are some areas that will be recommended to add to the FAUB as a
“smoothing addition”; it will connect areas of the FAUB and make the map more streamlined.

Mr. Jackson closed by summarizing the guidance provided by the TAC for developing the
proposed FAUB. If the road or area is in an UGB it will be added to the FAUB. The connections
to Aumsville and Turner will minimize the amount of land and roads used to connect the cities.
The area between Portland Road and River Road from Salem/Keizer up to Brooklake Road will
be added (this is in the current FAUB and there are future roads/interchanges planned).

Agenda Item E. Add New Project to SKATS 2021-2016 and 2024-2029 TIP

Steve Dobrinich presented that the SAMTD received an FTA Low- and No-Emissions 5339c grant
for the purchase of battery-electric buses and charging equipment to replace aging diesel
vehicles. This project will support the district’s transition to a zero-emission fleet, enhance
system safety, lower operational costs, and reduce maintenance. Total project cost is
$7,748,358 (56,586,104 federal; $1,162,254 match)®. The public review period for this project is
August 8 — 22, 2023. As a formal amendment to the TIP, additional details about the project will
be available and presented to SKATS’ Policy Committee for approval on August 22, 2023.
SAMTD recently had 10 electric buses funded by previous Low and No-Emissions grants
delivered to the Del Webb facility. Ten more buses will be ordered in the near future®. The goal
is for new zero emission electric buses to begin service within the year.

Motion was made by Chris French, seconded by Bill Lawyer, to recommend that the Policy
Committee add the 5339c grant funds to the TIP. Those voting in favor of the motion were
Austin Barnes, Austin McGuigan, Bill Lawyer, Brandon Williams, Chris French, Janelle Shanahan,
Julie Warncke, Lisa Anderson-Ogilvie, Matt Etzel, Melissa Ahrens, and Victor Lippert. The
motion passed unanimously.

5 Asillustrated in the agenda item E of the packet.
% Five buses funded by the FY 22 Community Project Funding received earlier this year, five buses funded by this
Low-No Grant.

SKATS Technical Advisory Committee (TAC) 4
August 8, 2023
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Agenda Item F. Other Business

e  SKATS Title VI Program Review was August 1, 2023, Verbal positive comments from the ODOT
-reviewer with a formal letter coming soon. The plan will be updated by November 2023,

e  Phase Il of the Oregon Travel Study begins in September. The hope is to get responses from
11,600 households in Oregon during the fall through a large mass mailing.

e  SKATS staff to meet with members regarding their regional scenario planning needs that might
be upcoming and what are the needs modeling-wise for VisionEval (VE) help after the locals
meet with the project consultants.

e  Update on MPO Structure discussion. Mike has had discussions with various facilitators and
there is a long timeframe to make any changes to the cooperative agreement if needed. There
are a large number of variations in example MPOs across the states and it may take some time
to come to an agreement in the Policy Committee.

e  City of Salem received ODOT draft IGAs — Chair Warnke noted that there was no mention of
engagement with the MPO for services, but ODOT stated that was not necessary. SKATS Staff
will review the drafts and address any questions.

e  City of Salem is recruiting for a new senior transportation planner.’

e  Next Policy Committee Meeting — August 22, 2023

e  Next TAC Meeting — September 12, 2023

Chair Julie Warncke adjourned the meeting at 3:05 p.m.

7 https://www.governmentjobs.com/careers/cityofsalem/jobs/4149516/transportation-planner-iii

SKATS Technical Advisory Committee (TAC) 5
August 8, 2023
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Agenda Item C

McGilchrist at 22nd Street -Additional Funding
Request

SKATS Technical Advisory Committee

September 12, 2023

Action Requested: Make recommendation to Policy Committee to
add $3 million of unprogrammed federal funds,
via advance construction, to the McGilchrist at
22nd Street intersection realignment project (Key
#21887).
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SALEM-KEIZER AREA TRANSPORTATION STUDY

100 High St. SE, Suite 200 Salem, OR 97301 Phone (503) 588-6177 FAX (503) 588-6094

Memorandum

Date:  August 28, 2023

To: SKATS Technical Advisory Committee

From: Steve Dobrinich, Transportation Planner ‘j

Re: McGilchrist at 2214 Street Additional Fundmg Needs Pt2 ;
Purpose

The purpose of this memorandum is to discuss adding SKATS federal funding to the McGilchrist
Street at 227 intersection realignment project (K21887). The intersection realignment is phase one
of the overall McGilchrist project. Other work taking place along McGilchrist, between 12t Street
and 25" Street, is programmed in the Transpm tation Improvement Progr: am (TIP) as project key
number 23370.

This document builds upon previous Technical Advisoyy Commfttee (TAC) discussions on this topic
and updates staff memos presented at ,the July and August meetings.

Request for Additional Funding

In March the SKATS Policy Committee approved the addition of $4.5 million in local funds to the
McGilchrist at 22nd Street intersection realignment project to help move the bid process forward.
The expectation at the time was that City of Salem would request additional federal funds after bids
were received. Salem staff is requesting $3 million in SKATS federal funds in FFY 2024 to reduce the
city’s overmatch.

Unprogrammed Funds Available

Unprogrammed funds are being used to cover project cost increases as they arise. SKATS staff
estimates the region has approximately $7.8 million in unprogrammed MPO federal funds available
through FFY 2027. This unprogrammed funding will be available in installments over the next four
fiscal years. Table 1 illustrates estimated unprogrammed funds at the end of each year; these
balances are carried forward to the following year.

If the funding request outlined in this document is approved, SKATS will use advance construction
to move FFY2025 funds into FFY2024 so funds can be used sooner.

Table 1: Estimated Unprogrammed Funds
2024 2025 2026 2027 Total FFY24-27

Ending Total $738,755 | $6,196,040 | $7,839,044 | $7,852,348 $7,852,348
Running Balance

*Numbers above have been updated since table shared at June TAC meeting
**Annual funding amounts are cumulative and should not be added together

1
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#+* Estimated unprogrammed funds are impacted by a limitation rate set by FHWA annually. The actual amount
of funds available could be impacted by unknown-at-present changes to the limitation rate going forward. The
limitation rate for 2023 was 87.87%.

Action Requested

Make recommendation to Policy Committee to add $3 million of unprogrammed federal funds, via
advance construction, to the McGilchrist at 22nd Street intersection realignment project (Key

#21887).1
Other Notes
e Arequest to add funds to the construction phase of the VerdaLane: Dearborn Ave to Ascot

Lane Project (K20741) is upcoming. The estimate in the table in Appendix A is from ODOT
in March 2023, and is subject to change as design pl\zogresses. Duiring the June meeting the
TAC agreed “in concept” to recommend adding $2.7 million in federal funds to the
construction phase of the Verda Lane project to help cover cost escalations. City of Keizer is
providing overmatch for these additional funds and has indicated funds will be needed in
FFY2025.
e See Appendix A for ongoing balance of funding
e See Appendix B for summary of projects previously receiving additional SKATS funding
SD:M] / ,
H:\transpor\TIPs - All\3_Additional Fund Requests\2023\McGilchrjst at 22nd

{

IIfapproved, City of Salem will need to work with ODOT to update the federal amount in the IGA
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Agenda Item D

Federal Functional Classification Update
SKATS Technical Advisory Committee
September 12, 2023

Action Requested: Review the proposed changes to the Federal
Functional Classification of the roads within the
revised Federal Aid Urban Boundary.
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SALEM-KEIZER AREA TRANSPORTATION STUDY

100 High St. SE, Suite 200 Salem, OR 97301 Phone (503) 588-6177 FAX (503) 588-6094

Memorandum

Date:  September 5, 2023

To: SKATS Technical Advisory Committee
From: Ray Jackson, Senior Transportation Planner
Re: Federal Functional Classification Review

As part of the process to review and revise the Federal Aid Urban Boundary (FAUB — adopted by the SKATS
Policy Committee at their August 22, 2023, meeting), the Federal Functional Classification for the roads that
are in the new FAUB is reviewed. Unlike the process for revising the FAUB, the Functional Classifications of
roads can be reviewed at any time, but traditionally it has only occurred after the FAUB is revised. The
review of the Federal Functional Classification of the roads within the FAUB consists of:

e Adding any roads that are new or broposed to be built within the next five years;
e Reviewing whether the existing roads are still operating in the current functional classification.

The Federal Functional Classifications (FFC) differ from those used by most local jurisdictions in several
ways; the FFC has separate categories for major and minor collectors; the definition for Principal Arterials is
different (there is no “Parkway” class). Shown in Table 1 is a crosswalk between the functional
classifications used by the SKATS member jurisdictions and the Federal scheme.

Table 1: Functional Classification Crosswalk

Federal Aumsville Keizer Salem Turner Marion C,

Interstate | Freeway :

Other Freeway & Freeway / Freeway /

Expressway Parkway | Parkway ,

Other Principal | Arterial = Major ' Parkway / Arterial Parkway / Principal

Arterial Arterial | Major Arterial Major Arterial | Arterial

Minor Arterial Arterial Minor Major Arterial/ | Arterial Major Arterial / | Minor

| |Arerial |MinorArterial | | MinorArterial | Arterial

Major Collector | Collector | Collector | Collector ' Collector | Collector - Major

_ ' : . Collector

Minor Collector | Collector | Collector | Collector Collector | Collector Minor
Collector

Local Local ' Local | Local ' Local ' Local | Local

City of Keizer - City of Salem - City of Turner - Marion County - Polk County - Salem-Keizer School District = Salem Keizer Transit = Oregon Department of
Transportation - Cooperating Agencies: Mid-Willamelle Valley Council of Governments ~ Federal Highway Administration - Federal Transit Administration
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This summer, SKATS staff contacted the Public Works staff for each of the road-owning / operating
jurisdictions. Provided were maps of the roads within their jurisdiction and a request to review the federal
functional classification from 2010 and note any changes and soon-to-be built roads. The results of this
review are included in the following tables. Marion County is reviewing all their roads to ensure the
functional classification is aligned with that shown in the Marion County Transportation System Plan.
Results were not available at the time of the mailing.

Please review the list and be ready to discuss any additional modifications at the September 12" TAC
meeting. These tables will be provided to ODOT and their consultant by September 29, 2023, per ODOT’s
request.
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A El alcalde Clark y los miembros del Concejo Municipal
Através de: Adam J. Brown, administrador de la ciudad

De:

Sujeto:

Fecha de la reunién del Ayuntamiento: 21 de septiembre de 2023

Mocidn propuesta

|. Resumen

Adam J. Brown, administrador de la ciudad

Il. Fondo

I1l. Situacion actual

V. Analisis

A. Impacto Estratéqico -
A.

B. Financiero -
A.

C. Calendario

- A. Impacto estratégico -
B. Financiero -

C. Oportunidad
- D. Politica/Legal -
D. Politica/Legal - A.

V. Alternativas
El personal recomienda...
VI. Recomendacion

Archivos adjuntos
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Ninguno

"Los Servicios de Gestion de Agenda cuentan con el respaldo, total o parcial, del premio federal nimero 21.019 otorgado
a la ciudad de Keizer por el Departamento del Tesoro de EE. UU.".
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